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Entorno papel

* |nformacion estatica

e Informacion previa al
vuelo contiene muchas
informaciones y no
todas son utilizadas para
la operacion.

 Una vez que el vuelo ha
salido, no se accede a
informacion a cambios
ocurrido durante el Fuente: NGA
vuelo.
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Los Errores que podrian introducir

Coordenada Latitud Longitud
medidas

Med|C|on (r|B Umbral de pista  23°35°.56.4435°S 056°27°48.39"'W

Umbral de pista  23°35°56"° S 056°27°48" W
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Los Errores que podrian introducir

e La Oficina de procedimiento recibe los datos
del umbral del topdégrafo.

e Usa las coordenadas del umbral.

e Elabora el procedimiento en base a los datos
y los envia al AlS junto con los datos.
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Los Errores que podrian introducir

Coordenada Latitud Longitud
medidas

Medlcmn (r|B Umbral de pista  23°35°.56.4435°S 056°27°48.39"'W

Umbral de pista  23°35°56"° S 056°27°48" W

DEIGIRVEETo [ Il Umbral de pista  23°36°56.00°° S 056°27°48.00"”"W
por el

disenador

Se introduce un
nuevo error
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iNo estamos

/.r‘\_m alineados con
la pista!
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Es necesario un flujo de la informacion o dato que sera utilizado

Proveedor del datos

¥

Validacion Validacion y
verificacion

[ Disenador de | ”

procedimiento - aeronauticos eAlP

s [ e [T B
]

Cartas
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Para ello es necesario

INPUT de la DATA Siguiente paso OUTPUT DE LA DATA

Set de datos Operador: Set de datos:
Calidad asociada: - Disenador de - Transformacion.
- Metadatos. procedimiento. - Registros.

- Reportes de validacion - Operador AlS Calidad asociada

- Especificaciones del dato - . - Metadatos.

- . - Reportes
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Como se implementa este flujo
e Usando:
- Bases de datos centralizados.

- Metadatos.
e Desafios

- Contar con medios de comprobacion o medios de
deteccion de errores.

- Trazabilidad
- Comunicacion.
- Interoperabilidad.
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El uso de flujo de trabajo debe permitir

e Automatizacion de comunicacion entre los
operadores

 Automatizacion de los medios de verificacion
 Automatizacion de medios de deteccion de error
 Controles e hitos de validacion
 Representacion automatica de metadatos
 Registro de todas las interacciones

28 September 2015



%iF ICAO  UNITING AVIATION NO COUNTRY LEFT BEHIND g

¢Porque cambiar del entorno papel al digital?

* Industria ATM en otra encrucijada.

* Factores externos que nos obliga a repensar
nuestras estrategias de negocio de la aviacion.

e Economico, Legislacion.

e ANSP impulsado por la seguridad y las
expectativas cada vez mas comerciales.

e Maduracidn tecnologias.
 Tasa de cambio es cada vez mayor.
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Salida

Llegada

: Apruximat:iﬁ-n| :

Aterrizaje
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Despegue

http://www.enaire.es/
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Operaciones en RED

e La ATM futura se
manejara con base en
una red

e Cada aerédromo y cada
aeronave constituyen un
nodo interconectado con
todos los demas dentro
del sistema
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Preparando el escenario
e AIS AIM = - RED ATM CENTRALIZADO

e Estructuras tradicionales reto

e ¢Quién es responsable de los datos?

e Los usuarios -¢Donde esta mi informacion?
e ¢Qué sistema?

28 September 2015
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Servicios de gestion de red

 Responsabilidad de los datos y la informacion a
través de los sistemas operativos.

e Resultado servicios primario: Optimizacion del
rendimiento de la gestion del trafico del sistema
ATM GATE TO GATE, POINT to POINT.

e Servicios que se entregaran:
e Gestion de red mejorada
* Planificacion de Operaciones de Red

28 September 2015
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Servicios de gestion de red
 La toma de decisiones en colaboracion (CDM)
e ATFM y A-CDM
e Gestion de las llegadas y salida de Gestion
e Uso flexible del espacio aéreo

e Servicios AlIS y MET Automatizado e
Integrado; e

* Informacion previa al vuelo y gestion NOTAM
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Sistema Global

28 September 2015



El Beneficio principal: La Interoperabilidad a nivel global

Cuatro dreas de
mejoramiento de

la eficiencia

Interoperabifidad
munciial de datos.
¥ sistemas

[ Blogue 0 ] Blogque 1 | f
(2013} J L J

Blogue 2
(2018) [

el

Areas de (
R . Bloque 0
mejoramiento (2013)
de la eficiencia

Interoperabilidad

mundial de datos
y sistemas

Cm

____(2018)

[ Blogue 2 W

(2023) )

r
Bloque 3
\ (2028 y >)

Modulo B0-25
BO = Nimero de blogue
25 = Numero de secuencia

Capacidad de la performance:
Mayor interoperabilidad,
eficiencia

¥ capacidad mediante la
integracion tierra-tierra

Modulo B1-25
Capacidad de la
performance:

Mayor interoperabilidad,
eficiencia y capacidad
mediante la aplicacién de
FF-ICE/1 antes

De la salida

Modulo B2-25

Capacidad de la performance:
Mejor coordinacion mediante la
Integracion tierra-tierra entre
centros multiples:

(FF ICE/1 y “objeto de vuelo”,
SWIM)

Modulo B3-25

Capacidad de la
performance:

Mayor eficiencia operacional
mediante la

introduccién de FF-ICE
completa
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Conclusion

ANTES Enmienda 37 Anexo F:\{l%

Integridad basada en estadistica 15 * Integridad basada en procesos
Digitalizacion del datos: » Digitalizacion del datos: NORMA

Recomendacion o e Uso de la automatizacion:
Uso de la automatizacion: NORMA

Recomendacion

Digitalizacion del dato. Trazabilidad.
Medios de
automatizacion
Diagrama de flujo de
la informacidon o datos.

Metadata Son los guardianes de

Automatizacion la calidad de los datos
o la informacion
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* Lainteroperabilidad sera una forma de vida

 Las NORMAS proporcionaran el alma
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